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839 21 Bratislava 32
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Spracovatedokumentacie: Ing. arch. Stanislav Cesnak (805074 37 38)



2.- Uvod

Zamer predpoklada vyuzitie dnes urbanisticky neraganej lokality, chaoticky furine
vyuzivanej na bytovlu zastavbu, kompatibilni s dkoli zastavbou. Nak&o zamer
predstavuje objem bytovej funkcie 270 bytov (v gattee mensej miere administrativa -1 400
m2, obchod, sluzby a skélku), jeho pokrytie stasicklopravu je vySe 500 parkovacich miest.
V zmysle ,Metodiky dopravno-kapacitného posudzowanplyvov veékych investénych
projektov* (MGS - marec 2009) je potrebné preukafiankénog’ prirahlej komunikénej
siete, menovite uzlovych krizovatiek dopravno-kajpgen posudenim.

3.-  S(asny urbanisticky stav Uzemia

3.1- Vymedzenie a charakter rieSeného Uzemia

RieSené uzemie o rozlohe 3,91 ha sa nachadza s@lewnegasti mestskefasti Bratislava
Podunajské Biskupice, v priamom kontakte s katkstnd Gzemim Vrakia a katastralnym
Uzemim Ruzinov.

- Vymedzenie rieSeného Uzemia pre spracovanie tejtbanistickej Studie je
nasledovné:

o] Zo severu a severovychodu je hranicou rieSenéhmiazkatastralna hranica Uzemi
mestskegasti Podunajské Biskupice a mestsiagti Vrakua

o] Z juhovychodu Podunajska ulica

o] Zo zapadu existujuca viacpodlazna bytova vystavba

- Vymedzenie rieSeného Uzemia pre SirSiéaty je nasledovné:

o] Z juhu je hranicou Vrakunska ulica
o] Z vychodu Hradska ulica
o] Zo zapadu Popradska ulica

o] Zo severu tvori hranicu Maly Dunaj
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3.2- Skasny stav

Predmetné Uzemie priamo nadvazuje na susedné phlyslnia - z vychodu na byvanie v
rodinnych domoch, zo zapadnej strany na viacpodldsimovu zastavbu a takisto aj z juhu -
cez komunikaciu Podunajska. Zo severnej stranyitiramradzou toku Malého Dunaja.

Stav rieSeného Uzemia je Z'adiska s@iasnych tendencii v zaujmovej lokalite I've
nepriaznivy. Dochadza tu k mieSaniu funkcii byvamiskladovo-vyrobnych funkciéo je pre
Gzemie a jeho okolie nevhodné.

Existujuce stavebné objekty v rieSenom Gzemi s(esméné podd Podunajskej ulice a po
obvode rieSeného Gzemia. PzdPodunajskej ulice st to administrativne budovyosbe

a budovy obianskej vybavenosti Eurobuilding,a.s. Po obvodemiaezo severovychodnej
strany sU to dva bytové domy a po obvode Uzemiahazdpadnej strany bytovy dom
Medianhouse a administrativna budo¥zalej sa v rieSenom (zemi, v mieste navrhovanej
budulcej vystavby, nachadzaju existujuce objektyadil, ktoré budi asanované resp su
uréené na doZitie.



Analyza s(®asného stavu

pesi a cyklochodnik
- prepaja Dunajsku
hradzu a Vrakuriu

- denna rekreécia
obyvatelov

krajinna zeleii Malého

Dunaja
- navrhovan( zelefi v rieSenom
(izemi prepajit
- priestor na denny oddych a
rekredciu obyvatelov
- priehfady a pesie prepojenia
na Maly Dunaj

skladovy objekt
- integrovand trafostanica
- na dozitie/asanaciu

bytovy dom
- novostavba

skladovy objekt

- Na asanaciu

- eliminuje sa vjazd nékladnej dopravy do
(izemia a tym obtaZovanie obyvatefov exist.
objektov hlukom, emisiami, prachom....

bytové domy

- novostavby

- kontaktna zéna so zastavbou RD
existujuce objekty
- tvoria hlukovu bariéru od Podunajskej



V rieSenom Uzemi prebehla v nedavnej ddibstaina reprofilacia funkcie. Naasti tzemia
boli postavené nové objekty - dva nové bytové domiontakte so zastavbou rodinnych
domov (SV ¢ag’ urbanistického sektora ) a bytovy dom pri Podudggjalici (JZ ¢ag’
urbanistického sektora ).

Vo

Disponibilna plocha je v s€asnosti vyuZivand na obchodno-skladové a manipala
prevadzkové ¢&ely anie je udrZziavana na adekvatnej udrovni (ndé@odskladky
opotrebovanych predmetov, nekvalitné travnaté povrenedzi spevnenymi plochami,
prasnos...).

Takisto nie je vyuzity ani potencial, ktory ponugaloha pri atraktivnom nabrezi Malého
Dunaja. Uzemie je W nabreZiu vaéSinou uzavreté nepriéhdnym beténovym alebo
plechovym oplotenim.



4.-  SWasny dopravny stav Uzemia

Lokalny dopravny stav kontaktujuci hlavni Podunéjskicu je v sdasnej dobe nekonfliktny.
HorSie je tomu v SirSom dopravnom kontexte, keditdm vstupu do monofukého Gzemia
(byvanie) je vEah ulica Gagarinova - Svornosti - Popradska, kdev g@poludiajSej
dopravnej Spike (16,00 - 17,00 hod.) v inkriminovandiavom odbdéeni na Popradsku ulicu
neunosne vzdava dopravny prad.

5.-  Podklady pre navrh dopravného rieSenia

= Sasné dopravné rieSenie Uzemia

= Navrh dopravného napojenia navrhovaného zameru (BOMASAR architekti, s. r.
0.)

= Ucgelové jednotky funéného vyuZitia navrhovaného zameru (BOUDA MASAR
architekti, s. r. 0.)

= Navrh dopravného napojenia zameru ,ALKONA" (DIC Bs#ava)

= Udaje o statickej doprave zameru ,ALKOVA* (DIC Bisltiva)

6.-  Navrh dopravného rieSenia

6.1 - Navrh rieSenia automobilovej dopravy

Primarne vychadza navrh zo snahy eliminopaedpokladané negativne dopravné vplyvy
v kontaktnej komunikénej sieti - menovite na spominandavom odbdeni Gagarinova ul. -
Popradska, kde charakter navrhovaného zameru (ljvbg mohol situaciu eSte zhaisi
Zakladna filozovia takéhoto dopravného rieSenia gdlahtenie spominaného uzla
a umoznenie skrateného dopravného prepojenia Pskmjaal Podunajskej ulice. V krizovatke
sa vytvori este jeden riaderiavy dopravny odb@mvaci pruh v mieste vjazdu doSPL.
Kratky Usek medziCSPL a Geologickou ulicou sa zobojsmerni a vytvari abojsmerné
dopravné prepojenie medzi Geologickou a Podunajskmou. Tak bude zabezgmé, Ze
spadové uzemie medzi ul. Popradskou, Vrakunskowaddkou bude gravitovacez toto
nové dopravné prepojenie a Zna od’ahei inkriminovany uzol.

6.2 - Navrh rieSenia mestskej hromadnej dopravy

V sikasnosti je rieSena lokalita obsluhovana mestskaomadnou dopravou na baze
autobusového média. Linka 79 premavajuca po Podunajskej ulici ma obojstarastavky
v Uplnom kontakte s navrhovanym zamerom a tak s&ai@tatové dostaténa obsluha
lokality mestskou hromadnou dopravou.

7.-  Staticka doprava(variant A)
Pod’a STN 736110/21

1.-  Kelové jednotky(BOUDA MASAR architekti, spol. s r. 0.)
] Byvanie - 81 l1-izbovych bytov
153 2-izbovych bytov
24 3-izbovych bytov
12 4-izbovych bytov

270 bytov spolu

[ Obchod, sluzby - navstevnici
,Cista" Uzitkova plocha 790 mz
[ Obchod, sluzby - zamestnanci - 12



kmp

Ka-

Skolka - navstevnici - 5 p. m.
Skolka - zamestnanci - 8

Administrativa - zamestnanci
,Cista" uzitkova plocha 1 400 m2

Administrativa - navstevnici
,Cistd" Uzitkova plocha 1 400 m2

Koeficienty

regul&ny koeficient mestskej polohy - ostatné
azemievmeste L. 1,0
s&initel’ de’by prepravnej prace IAD : MHD -

45:55 (MHD-BUS) ... 1,2

Vypoiet statickej dopravy

Byvanie 81 1-izbovych bytov x 1,0 stojiska/byt
153 2-izbovych bytov x 1,5 stojiska/byt 2

24 +12 = 36 3 a 4-izbovych bytov x 2,0 stojigka = 72

81
30

Spolu zakladny piet odstavnych stojisk - 383

Celkova potreba parkovacich miest pre byvanie:
N=1,1xQ=1,1x383=421,3 dlhodobych

Obchod (maloobchod)sluzby - navstevnici 790 m2

1 stojisko/25 m?

1,1x (790 :25) x kpx kg=1,1x31,6x1,0x1,2=

41,7 kratkodobych
Obchod (maloobchod)sluzby - zamestnanci 12

1 stojisko/4 zamestnancov

1,1x(12:4) X kpXky=1,1x3,0x1,0x12=

3,96 dihodobé

Skolka - navstevniciodhadom) kratkodobych
Skoélka - zamestnanci - 8

1 stojisko/4 zamestnancov
1,1x(8:4)xkpxki=1,1x20x1,0x1,2=

2,64 dihodobé

Administrativa - zamestnanci- 1 500 m2

1 pracovisko - 14,0 m2, 1 400 : 14,0 = 100 zansestav

1 stojisko/4 zamestnancov

1,1 x(100:4) X kpx ky=1,1x250x1,0x1,2=

33,0 dlhodobych

Administrativa - navstevy -1 400 m2
1 stojisko/20 m?
1,1 x (1400 :20) XX ky=1,1x70,0x1,0x 1,2 =

421 p. m.

42 p. m.

4p.m.

S5p.m.

3p. m.

33 p. m.



92,4 =92
s vyuzitim striedania vozidiel na stojisku
4 x za pracovnu smenu: 92 : 4 = 23,0 kratkodobych 23 p. m.

Celkovéa potreba stojisk pre zamer je 531 p. m. Digmibilnych je 544 p. m.,¢&im je
potreba splnena na 102,45 %na vlastnom pozemku. Z disponibilnych p. m. jergoné
vyhradi’ 4 % - t. zn. 22 p. m. pre 0soby so zniZzenou pahysiou.

8. -  Dopravno-kapacitné posudenie zameru

8.1- Uvod

Uc¢elom spracovania tohto dopravno-kapacitného posadgm vyhodnotenie vplyvov
navrhovaného zameru na Podunajskej ulici (Poduépjstedstavujuceho vystavbu komplexu
multifunkéného charakteru s prevahou funkcie byvania. Totelgenie je spracované ako
sitag’ prislusnej urbanistickej Studie. Hlavnym lmen posudenia je preukazanie fanksti
navrhovaného rieSenia z dopravno-kapacitnéh@adieka, pripadne zistenie moznych
nedostatkov v navrhovanom rieSeni organizaciedenia dopravy vratane navrhu opatreni na
ich odstranenie tak, abydalSom stupni projektovej pripravy stavby uz nevimikiziko
nutnosti Upravy zakladnej filozofie rieSenia, ktokbude fixovana znenim predmetnej
dokumentacie. Navrhovany zamer sa nachadza’ahpom priestore Podunajskej ulice, na jej
severozapadneépsti. Hlavnou myslienkou jeho dopravného rieSemiagvrh komunikéného
prepojenia Podunajskej ul. s Popradskou ul. s eyiist naiiu v mieste napojenia existujlcej
CSPL a s vytvorenim samostatnéliavého odbéenia z Popradskej ul. (od CMO). Téato
mysSlienka ma p6vod v poznani aktuélnej dopravriegsie na Vrakunskej ul. a jej krizovatke
s Podunajskou ul., ktora hovori o saturacii doprangpickovych hodinach a preto gez
akejkd’'vek novej dopravy evidentne sposobi fbemie disproporcii medzi priepusttios
cestnej infrastruktdry a jej dopravnymtadenim.

Podmienkou akceptovdieosti zameru z dopravno-kapacitnéhd’adiska je predloZi
preukazaténe funkné dopravné rieSenie, ktoré pokryje poZziadavky opravnu obsluhu
zameru v SirSich ¥vahoch. Aby vyhodnotenie jeho vplyvov na dopravntu&iiu bolo
objektivnhe, je potrebné toto posudenie spratov&ontexte dalSieho relativne blizko
lokalizovaného zameru obchodného zariadenia ALKON&orého pripravacasovo
predstihuje zamer Podunajska a ktory ¢e definovany konkrétnymi funkciami, kapacitami
a vysledkami jeho vlastného kapacitného posudenia.

Rozsah spracovania tohto dopravno-kapacitného posaife odvodeny od vlastného rozsahu
rieSeného Uzemia @om posudzované budu len tie prvky dotknutej komaitrikj siete, ktore
su preukazatme dotknuté vplyvmi zameru Podunajskdbkh spracovania analyzy musitda
jednozn&nu odpove na otazky spravnosti a kvality navrhovaného rieseriadiska jeho
dopravnej funknosti; najma tych prvkov komunikaej siete, ktoré maju popri ich
celomestskom vyzname djkovy vyznam pre dosiahnutie udrZitej dopravnej situacie.

Z metodického Padiska rozsah posudenia vychadza z ,Metodiky doprdapacitného
posudenia vikych investénych projektov‘(MGS 0,/2009).
8.2 - Pouzité podklady, vychodiska a ich zhodnotemi

V sulade s d&elom tohto dopravno-kapacitného posudenia boli péumasledovné
vychodiskové podklady:
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« Udaje o navrhovanych funkciach zameru Podunajstapacitach statickej dopravy;

* Urcenie rozsahu posudenia magistratom (list MGS faalbkladu, bod. 10) a udaje
o Sptkovych hodnotach novej dopravy generovanej zameékbKONA;

« Udaje o aktualnom dopravnom tadeni krizovatiek v okoli zameru Podunajské
poskytnuté magistratom;

» Signalny plan zakladnej krizovatky Popradska — 8esti — Zavodna4;

» Vysledky obhliadky zaujmového Uzemia v teréne $iaegm dbérazom na aktualnu
dopravnu situaciu.

* V posudeni sa uvazuje s:
0 prevadzkou zameru ALKONA;
0 komunik&nym prepojenim Podunajskej ul. s Popradskou ul.;
0 cca 10% prirodzenym narastom zakladnej doprawjatienutej komunikénej
sieti;
o upravou krizovatky Safarikovo nam. v zmysle DSPMISD Safarikovo nam.

8.3 - Metodika posudenia, pouZzité nastroje
V sulade s uvedenou metodikou je posudenie spaaéov nasledovnych krokoch:

A. Vypocet objemov novej cimvej a zdrojovej Skovej dopravy samostatne pre vsetky
uvedené zamery;

W

Modeloveé priradenie novej Sfiovej dopravy na komunikau sie’;
C. Sumarizacia novej §gkovej dopravy a zakladnej dopravy;
D. Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy;

E. Vyhodnotenie posudenia a zavery.

Poznamka: Dopravno-kapacitné posudenie celkovejadgpbude spracované formou virtualnej simulécie
dopravnej situacie v Sgkovej hodine. Tato forma Veni podrobne a najma zrozuniitee dava realnu predstavu
o dopravnych stavoch v sledovanom obdobi.

8.4 - Vypaet objemov novej zdrojovej a ci€ovej dopravy, ¢asova identifikacia
Spickovej hodiny

Vypocet je spracovany v tabkovej forme samostatne pre jednotlivé posudzovarery

a je dokumentovany v nasledujucej tBhex. 1.

Z tabu’ky vyplyva, Ze celkovo je ranna a popatagsia Sptkova hodina vyrovnana s miernou
prevahou popoluthjSej Sptky. Rozhodujuce preto budu gkové hodnoty zakladnej dopravy
a aktualny dopravnd situéacia na nadradenej koméméiasieti v rieSenom Uzemi. Jedna sa
predovSetkym o Popradsku ul., néko s olfadom na polohu oboch zamerov¢v@zemiu
kompaktnej zastavby mesta je mozr@l@va, Ze vé&Sina novej dopravy bude smerdva
prave z/do tohto Uzemia. Na Popradskej ul. je dasdosti evidovany naj¢ai kapacitny
problém v popolutiajSej Spitke v smere od CMO pred krizovatkou Popradska — riair,
kde veéké objemy dopravy su brzdené svetelne riadenouokaikou s nedostatnym
radiacim priestorom na vstupe do nej od CMO. Poedot krizovatkou su navrhované nové
dopravné napojenia oboch zamerov, ktoré mézu @prisery ovplyvnt’ existujicu dopravnu
situaciu.
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S oifadom na vy3sSie uvedené sa ako najvhodnejSie jenepi tieto vplyvy formou
dopravno-kapacitného posudenia oboch zamerov vipdifsiSej Spike.

tabulka €.1
VYPOCET OBJEMOV NOVEJ DOPRAVY

pocéet jazd v Sp. h. 7.00 - 8.00 pocet jazd v $p. h. 16.00 - 17.00
potreba Spolu Spolu
Funkcia parkovisk zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod
STN 2

( ) % voz/hod % voz/hod rano % voz/hod % voz/hod poobede
Byvanie 421 35,0 147 8,0 34 181 10,0 42| 30,0 126 168
Obchod, sluzby - zamestnanci 4 0,0 0| 40,0 2 2 10,0 0| 10,0 0| 1
Obchod, sluzby - ndvstevnici 42 29,0 12| 41,0 17 29 54,0 23 55,0 23 46|
Administrativa - zamestnanci 46 0,0 0 40,0 18 18| 40,0 18| 4,0 2 20
Administrativa - navstevnici 31 2,0 1 20,0 6 7| 0,0 0 0,0 0 0
spolu 544 160| 77| 237 84 152 235
Alkona spolu 151 42 61 103 7 78 155
CELKOM 695 202 138 340 161 230 390

8.5 - Priradenie novej Sptkovej dopravy na komunikaénu siet’

Prepravny v#ah je vektorova velina, nakdko okrem svojej hodnoty je definovany
i prislusnym smerom. Hodnoty prepravnychtatzov boli vo forme objemov dievej

a zdrojovej dopravy vypidtané vtablke ¢. 1. Tato kapitola je venovana smerovaniu
vypcocitanych objemov dopravy.

Priradenie bolo spracované formou mestského dophrevmodelu s 302 z6nami pomocou
aplikacie VISUM. Princip spiva v doplneni nového dopravného potencialu ¥¢ijtaného

v zmysle Metodiky do prislusnej dopravnej zény zmgglajlcej navrhovanému umiestneniu
zamerov Podunajska a ALKONA. V danom pripade bolmtbdelu pridané dve nové zoty
5026 (Podunajska) a 5027 (ALKONA) reprezentujuckipo uvedenych novych dopravnych
potencialov. Tieto zony boli definované objemamovej zdrojovej a ci®ve] dopravy

v zmysle Udajov taldiky ¢. 1. Proporciondlnym rozdelenim prislusnych zdrogosid’ov do
ostatnych mestskych zén vdgpe 302 boli pre tieto 2 zony vytvorené 2 maticeppagnych
vztahov reprezentujuce tahy jednotlivych zon k ostatnym zénam mesta. Treékladné
matica predstavuje 8&asné zakladné vahy generujuce sasnu zakladna dopravu
indexované az do +10% v zmysle vysSie uvedenychodisk.

Po spracovani novych matic boli do dopravného mwodeplnené trasy a uzly zodpovedajuce
navrhu dopravného rieSenia vSetkych zamerov. N&amunikane) siete a dopravného

rieSenia bol prevzaty z dopravnych vykresov jedwmath zamerov vratane prislusnych
potrebnych parametrov (fty jazdnych pruhov, povolena rychtpsusporiadanie radiacich

priestorov krizovatiek, kapacita Usekov, resp. @@bd zdrzania na krizovatkach a pod).
Zakladna filozofia smerovania novej dopravy &pa v jej priamo Umernom prerozdeleni
v zavislosti od vysky dopravného potencialu zdie]-gednotlivych dopravnych zon mesta
pri pouZziti najkratSej cestyéasového hadiska.

Zakladné atributy dopravného modelu su vo vyrezgnzdvého GUzemia uvedené na obrazku
c. 1.

©
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Po vykonani vyp&tu za&'aZenia dotknutej komunikeej siete celkovou dopravou, (t.).
aplikaciou vSetkych troch matic) bol ziskany vysled podobe kumulativheho kartogramu
dopravného z@mZenia, ktory pomocou prislusnej funkcie aplika®iESUM reprezentuje
jednotlivé zlozky dopravnych prudov tak, ako ba@dané pre vypeet.

Na obrazkit. 2 su v SirSich veahoch uvedené vysledky vyia za’aZzenia vysSie popisaného
modelu vyjadrujuce rozptyl novej dopravy generoyaz@mermi Podunajskd a ALKONA.
Ucelom tohto obrazku je dokumentavamerovanie novej dopravy v SirSichtahoch a tak
vyjadrit’ jej pritomnog na v&Som Uzemi. Je vidie Ze so vzdialengsu klesaju absollutne
hodnoty prfaZzenia jednotlivych Usekov komunikeej siete. Napriklad na okruznej
krizovatke Hradskd — Ré&ztied sa vyskytuje len cca 10 vozidiel viazanych nanerd
Podunajskag¢o je v praxi nemerafed hodnota a preto posudenie vplyvov navrhovaného
zameru na tuto krizovatku je irelevantné. Navrh@&omunik&né prepojenie Podunajskej
ul. a Popradskej ul. je pre zamer Podunajska naeopiki atraktivne, nakiko prakticky
vSetka doprava smerovana vychodne je vedena tyrepmjenim.

Dalsi obrazoké. 3 uvadza podrobnejSiu mierku so zobrazenim uZ ajndodéakladne;
dopravy. Je vidi& Ze atraktivita novo navrhovaného komuriké@ho prepojenia Podunajska
— Popradsk& sa ukazuje aj v pripade zakladnejagigpto mbze by pozitivnym signalom
pre dopravnu situaciu v krizovatke Popradska — so&tr — Popradska v smere do Vrakune
(tu je ten uz spominany kapacitny problém na céS83.

Obrazok ¢. 4 vo v&Sej mierke znazdéwuje objemy dopravy na Podunajskej ul. ajej
komunika&nom prepojeni s Popradskou ul. Je widiée tieto objemy su pomerne nizke
a preto nie je dévodsakava vznik kapacitnych problémov.

Predchadzajuce obrazky boli venované otdzkam sraei@wdopravy na sieti. Pre kapacitné
posudenie su vSak doélezité udaje o smerovotiazami dotknutych IKicovych krizovatiek.
Tomuto je venovana nasleduju¢as’ dokumentacie, ktor4 na obrazkoth5 — 7 uvadza
kartogramy zéaZenia jednotlivych smerov tychto krizovatiek, E&osU vygenerovane
pomocou funkcie VISUM ,Turn Volumes®. Tieto hodnotynavrh stavebného rieSenia
krizovatiek za¥Sia primarnu analyzu adaju odpdvena otazku, ktord z uvedenych
krizovatiek je potrebné, resp. vhodné podfddaipacitnému posudeniu.

Krizovatka Popradska €SPL (obr.c. 5):

Stykova svetelne riadena krizovatka s priestormzmelenym ramenom v smere Podunajska.
Absentuje'avé odbdenie na Popradskd ul. z v@gBieho smeru. Vdtmdom na polohu
krizovatky na Popradskej ul. (nachadza sa v migsteych vzduti dopravy pred nasledujucou
krizovatkou s ul. Svornosti) je Ziaduce, aby ba@#citne posudena.

Krizovatka Popradsk& — Svornosti - ALKONA (abr6):

Dispozine neStandardne rieSena krizovatka riadena CD&regjkpribudlo napojenie arealu
ALKONA geometricky mierne odsadené od existujuceahta. Tak, ako v predchadzajucom
pripade, aj tu je potrebné situaciu preferdopravno-kapacitnéhdddiska.
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Krizovatky na Podunajskej ul. a komunikam prepojeni s Popradskou ul. (obr7):

Ako uz bolo v predchadzajucegsti spomenuté, fazenie celého komunikaého prepojenia
je hodnotovo nizke na to, aby bolo potrebné jehobibsé kapacitné posudenie. AvSak
vzhladom na zvolenu simuald metddu posudenia ucelenej siete a ska®, Ze toto
prepojenie je zladiska zdmeru Podunajsk&Ukové, bude toto zahrnuté do rozsahu
posudenia.

Hlavhym (&elom doterajSich analyz bolo zistenie spravania mavej dopravy
v makroskopickej mierke. Preto vSetky analyzy lspliacované na celomestskom dopravhom
modeli.

Pre (ely kapacitného posudenia je potrebné zaabsaden obla®u, ktora bola na zaklade
vysledkov tychto analyz tena. Vtomto zmysle bol preto pomocou prislusnajkéie
aplikacie VISUM vygenerovany prislusny vyrez dopraysiete so vSetkymi jej atribatmi,
ktory bude nasledne exportovany do aplikacie VISSAM &elom spracovania simulacie.
Rozsah vyrezu zodpoveda predchadzajucej makrodajpanalyze o potrebe kapacitného
posudenia konkrétnych krizovatiek.

V ramci vygenerovania vyrezu dopravnej siete balioenaticky vygenerované aj prislusné
matice smerovania prepravnychtahov v danej oblasti, ktoré Kmi presne udavaju ich
hodnoty. Tieto su na obrazku8 znazornené graficky a v tdike ¢. 2 ajciselne.

Obrazok &. 8: Schéma smerovania
prepravnych vzi'ahov

LEGENDA:

- Zakladna doprava
I  z6na Podunajska
I ALKONA
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MATICA PREPRAVNYCH VZ TAHOV V RIESENEJ OBLASTI

tabulka €. 2

Zones | Sums | 1508 5027 | 9208939 [ 9208940 [ 9208941 | 9208942 | 9208943 | 9208944 | 9208945 | 9208946 | 9208948 | 9208949
Sums 4023 27 78] 1760 152 25 32 44 0 21 724 866 59
1508 33 0 0 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5027 77 of o 0 54 0 0 0 0 0 0 0 23 0
9208939 2073 20 31 0 148 18 18 0 0 16 724 832 55
9208940 117 0 0 67 0 0 0 40 0 0 0 0 0
9208941 11 0 0 10 2 0 0 0 0 0 0 0 0

9208942 23 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0

9208943 15 0 0 0 0 3 6 0 0 0 0 0 0

9208944 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

9208945 18 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0

9208946 696 0 0 692 0 0 0 0 0 0 0 0 4

9208948 864 7 47 792 0 5 6 0 0 5 0 0 0

9208949 11] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 0

Ako je vidiet, v ramci vygenerovaného vyrezu dopravnej siet@lpidsteraktivne celkom 13
dopravnych zon (zén& 5026 predstavuje potencial zameru Podunajskéa 208027 zasa
potencial zameru ALKONA), medzi ktorymi je grafickpazorneny vzajomny vah. Ostatné
zbény reprezentuju koncové useky komugikgj siete v ramci vyrezu (9208939 — 9208949).
V rdmci vyrezu siete sa vykona celkom 4023 ciespraobilovou dopravou. Tieto cesty sa
v podobe vozidiel premietnu do simulacie dopravypesudzovanej sieti v interzonalnych
vzt'ahoch zodpovedajlcich vysSie uvedenej matici.

Exportom vygenerovaného vyrezu dopravnej siete &ikymi jej atributmi do prostredia
VISSIM dostadvame zaklad pre spracovanie prislu&nmejulacie ako metédy dopravno-
kapacitného posudenia. Simét& spracovanie posudenia ma v porovnani s klasi¢kaad’a
TP 10/2010) pridanu hodnotu vtom, Ze reprezentgielenti dopravnu gie na ktorej sa
prejavia aj vzajomné vplyvy dopravnych stavov ndnflivych jej prvkoch. Znamené to
teda, Ze kapacitne budu posudené vsetky Useky&omunik&nej siete, ktoré sa vo vyreze
nachadzaju, teda aj tie, ktoré v predchadzajuaietlyaach neboli vyhodnotené

stym, Ze ich treba posudzevaV simulacii je uplatnené zakladné dopravné rieSen
z makromodelu definované vSetkymi jeho atributmi.

8.6 - Dopravno-kapacitné posudenie (simulacia dopwaého stavu)

Ako uz bolo v uvode spomenuté, dopravno-kapacitnéugenie je spracované formou
virtualnej simulacie. Simulacia je nedeli®u s@ag’ou tejto casti dokumentacie
a predstavuje dynamicky model pohybu vSetkych vekith realnej komunikanej sieti pdas
popoludiajSej Spitkovej hodiny. Je spracovana pomocou aplikacie WE%tora je pre tento
druh¢innosti ugena.

Zaklad videosimulacie tvori prislusna tsierozsahu uvedenom na obrazku8 s atributmi

a hodnotami jej celkového #pového dopravného fazenia. Tieto Udaje importované
z vysledkov makroskopického modelu (vyrez dopravsete) boli doplnenédalSimi
atribGtmi, menovite presnymi Udajmi o usporiadaadiacich priestorov.Dalej boli do
simulaného modelu doplnené pravidla prednosti na neriadehkrizovatkach, signalne plany
riadenych krizovatiek s CDS, rychlostné obmedzewiablikoch a pod. V simulécii su
doplnené vozidla MHD pdé ich trds a grafikonov avozidla primestske] dldaej
dopravy. Kritériom uspokojivého dopravného sta@plynula doprava bez kongescii, ktoré
by zjavne spbsobovali trvalé stavy problematiclagrdvnej situacie.
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Rozsah simukného modelu importovaného z vyrezu komudile siete je zrejmy
z obrazkw. 9.

Qbrézok &. 9: Mapa oblasti
kapacitného postdenia

Spustenim videosimulacie mozno v priebehu celéképej hodiny (16:00 — 17:00) sledava
dopravné stavy na celej komunikej sieti zodpovedajlcej vyrezu zaujmového Uzemia.
S cid'om rozliSenia z&kladnej a novej dopravy je simalaeyhotovend v troch farbach
vozidiel zodpovedajucich doterajSiemu zobrazenipraenych potencialov:

e Zltévozidla predstavuju zakladnu dopravu

» cervenévozidla predstavuju dopravu generovanu zameronuiraekd;

» modrévozidla predstavuju dopravu generovant zamerom ANKO
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NizZSie su pre ilustraciu vo forme statickych obrazk. 10 - 13 uvedené stavy typickej
dopravnej situacie vybranych posudzovanych krizekaktoré dokumentuju stav po uvedeni
posudzovanych zamerov do prevadzky.

Nova krizovatka na Popradskej ul. — vyustenie kokadného prepojenia Podunajska —
Popradska (obr¢. 10, 11):

Obrézok &. 10: Simulaény stav — napojenie
Podunajskej ul. na Popradska ul. pri CSPL,
pohlad juzny

Obrézok €. 11: Simuiaény stav — napojenie
5 ‘Podunajskej ul. ha Popradska ul. pri CSPL,
= pohliad severozdapadny

Krizovatka je riadena signalnym planom (obrazeék 15) v koordinacii s ostatnymi
krizovatkami na Popradskej ul. Sledovanim simulaci&as celej Sgkovej hodiny sa mozno
presvedit, Ze doprava v krizovatke je len relativne plynuléity problém je viditény na
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Popradskej ul. vsmere na ul. Svornosti. Tento v&gkezentuje uz gasné préazenie
komunikacie spbsobované signalizacioud’alSej krizovatke Popradskd - Svornosti
a navrhované rieSenie m4 za nasledok, Ze sa teolibdem presiva o krizovatku skér (to je
vidiet' na simulacii krizovatky Popradska — Svornosti). dimulacie je taktiez viditmé, ze
ob¢as nalavom odboeni Popradska — smer Podunajska, radiacim sa aozidepostauje
navrhovana tfka radiaceho pruhu, tento musflpyedZeny na cca 90 m.

Zaver posudenia;_krizovatka novej doprave vyhovege podmienky predenia Pavého
radiaceho pruhu Popradska — smer Podunajska na 90m

Krizovatka Popradska — Svornosti — ALKONA (abrl2):

Obrazok &. 12: Simulaény stav — kriZzovatky
Popradskd — Svornosti a napojenie arediu
| ALKONA, pohlad juZny

Tato krizovatka riadena pevnym signalnym planomrdmbk ¢. 15) je v porovnani s jej
sitasnym stavom doplnend o odsadené pripojenie za&KIdlONA. Sledovanim simulacie
pocas celej hodiny sa mozno uistze do krizovatky nevstupuje viac vozidiel, aks@opna
prijat’ v podmienkach plynulej dopravy.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje

Krizovatky na Podunajskej ul (ohf. 13):

Ide o neriadené krizovatky, u ktorych sa simulécipatvrdili predbezné predpoklady
0 uspokojivej dopravnej situacii na nich.

Zaver posudenia: krizovatky vyhovuija

Uvedené statické obrazky, 10 - 13 reprezentuju len staticky fiah na predpokladanu
dopravnu situaciu v rieSenom Uzemia® popoludajSej Sptkovej hodiny. Staticky pdiad
vSak nembze verne odzrkatiéiktualny priebeh, preto veddom na zvolenu
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Obrazok €. 13: Simulaény stav — Podunajska
ul. a riesené tzemie, pohiad juzny

simula&nu metddu mdze Wiyrelevantnym spdsobom dokladovanisakévanej reality forma,
z ktorej je zrejmy dynamicky priebeh situacie.

Preto s ofadom na skutnog’, Ze bezny pouzivatenedisponuje moznésu prezerania
simulacie v programe jej vytvorenia (VISSIM), botaejto simulacie vytvorené video vo
formatoch *.avi a *.wmy, ktoré su citate’'né beznymi dostupnymi prehliagai (napr.
Windows Media Player, Irffan View a pod). Toto vidg® nedeliténou s@ag’ou tejto
dokumentacie. Pre Uplndteba dodg, Ze pre dely kontroly pouzitych vstupnych déat (najma
parametrov siete, riadenia, dopravnych obmedzewmdndt prepravnych ¥ahov a pod.)
subjektami disponujucimi prisluSnym programovym ayenim (PTV VISSIM) je stag’ou
dokumentacie isubor so simulaciou v pévodnom foemgej vytvorenia*.inp vratane
sprievodnych suborov*6ig, *.kfg a *.szp pre nditanie atribatov riadenia dopravy
(signalnych planov krizovatiek). Tieto su uvedeaéasledujucich obrdzkoeh14 - 15.

9.- Podmienky realizovat&nosti zamerov

Na zaklade vysledkov dopravno-kapacitného posudearaerov Podunajska a ALKONA
mozno preukézafee uvies, Ze tieto zdmery su z dopravno-kapacitnéliadiska funkné

a bez vyrazne negativnych vplyvov na dopravnu situaa dotknutej komunikaej sieti.
NavySe mozno preukaZzaze sdasny hlavny kapacitny problém na Popradskej umegre

z CMO bude waka vybudovaniu nového komuntkeho prepojenia Popradska — smer
Podunajska pri existujic&}SPL prinosom, nak&o toto prepojenie okrem novej dopravy
viazanej na zamer Podunajska prevezméasdj zakladnej dopravy smerujucej do oblasti
Podunajskej ul. Tym existujdci problém na krizowatkopradska — Svornosti sice nezanikne,
ale aspa sa znane eliminuje. Podmienky platnosti uvedeného zasérnasledovné:

= Neprekrait rozsah a skladbu funkcii zamerov Podunajska a ANKCQvoriacich
vychodiskovy predpoklad pre stanovenie suvisiaolgiemov novej dopravy;

» Zabezpeit' vybudovanie komunikaého prepojenia Popradskd — smer Podunajsk&
v zmysle predloZeného navrhuigkbu riadiaceho pruhu min. 90 m;

» Dodrza koncepciu navrhovaného dopravného rieSenia vSetkg@merov aich
napojenia na nadradend komuriika sie’;

= dodrza skladbu néavrhovych prvkov dotknutych existujucicnavrhovanych
komunikécii v zmysle predlozeného navrhu zahrnuthsimulacie.
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