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2.- Uvod

Zamer predpoklada vyu itie dnes urbanisticky neuiuanej lokality, chaoticky funke
vyu ivanej na bytovl zastavbu, kompatibiln0 s otmli zastavbou. Nak&o zamer
predstavuje objem bytovej funkcie 270 bytov (v gattsee mensej miere administrativa -1 400
m2, obchod, slu by a Skélku), jeho pokrytie statokdopravu je vySe 500 parkovacich miest.
V zmysle ,Metodiky dopravno-kapacitného posudzowanplyvov vekych investinych
projektov* (MGS - marec 2009) je potrebné preukafank nos pri ahlej komunikane;j
siete, menovite uzlovych kri ovatiek dopravno-kajpagm posudenim.

3.-  Suasny urbanisticky stav Uzemia

3.1- Vymedzenie a charakter rieSeného Uzemia

RieSené uzemie o rozlohe 3,91 ha sa nachadza s@lewnej asti mestskejasti Bratislava
Podunajské Biskupice, v priamom kontakte s katkstnd Gzemim Vrakua a katastralnym
Uzemim Ru inov.

- Vymedzenie rieSeného Uzemia pre spracovanie tejtbanistickej Studie je
nasledovné:

o] Zo severu a severovychodu je hranicou rieSenéhmiazkatastralna hranica Uzemi
mestskej asti Podunajské Biskupice a mestskagti Vraku a

o] Z juhovychodu Podunajska ulica

o] Zo zapadu existujuca viacpodla na bytova vystavba

- Vymedzenie rieSeného Uzemia pre SirSieaty je nasledovné:

o] Z juhu je hranicou Vrakunska ulica
o] Z vychodu Hradska ulica
o] Zo zapadu Popradska ulica

o] Zo severu tvori hranicu Maly Dunaj
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3.2- Sdulasny stav

Predmetné Uzemie priamo nadvazuje na susedné phlyslania - z vychodu na byvanie v
rodinnych domoch, zo zapadnej strany na viacpodldytovu zastavbu a takisto aj z juhu -
cez komunikaciu Podunajska. Zo severnej stranyi hirarhradzou toku Malého Dunaja.

Stav rieSeného Uzemia je zadiska suUasnych tendencii v zaujmovej lokalite we
nepriaznivy. Dochadza tu k mieSaniu funkcii byvamiskladovo-vyrobnych funkciip je pre
Gzemie a jeho okolie nevhodné.

Existujluce stavebné objekty v rieSenom Uzemi slesiméné pozdPodunajskej ulice a po
obvode rieSeného Uzemia. PozBodunajskej ulice su to administrativne budovyo&e

a budovy obianskej vybavenosti Eurobuilding,a.s. Po obvodemiaezo severovychodnej
strany sU to dva bytové domy a po obvode Uzemiahazapadnej strany bytovy dom
Medianhouse a administrativna budovalej sa v rieSenom Gzemi, v mieste navrhovanej
budulcej vystavby, nach&dzaju existujuce objektyadd¥, ktoré budi asanované resp su
ur ené na do itie.



Analyza su asného stavu

pesi a cyklochodnik
- prepaja Dunajsku
hradzu a Vrakuriu

- denna rekreécia
obyvatelov

krajinna zeleii Malého

Dunaja
- navrhovan( zelefi v rieSenom
(izemi prepajit
- priestor na denny oddych a
rekredciu obyvatelov
- priehfady a pesie prepojenia
na Maly Dunaj

skladovy objekt
- integrovand trafostanica
- na dozitie/asanaciu

bytovy dom
- novostavba

skladovy objekt

- Na asanaciu

- eliminuje sa vjazd nékladnej dopravy do
(izemia a tym obtaZovanie obyvatefov exist.
objektov hlukom, emisiami, prachom....

bytové domy

- novostavby

- kontaktna zéna so zastavbou RD
existujuce objekty
- tvoria hlukovu bariéru od Podunajskej



V rieSenom Uzemi prebehla v nedavnej dolbsto na reprofilacia funkcie. Naasti Uzemia
boli postavené nové objekty - dva nové bytové domiontakte so zastavbou rodinnych
domov (SV as urbanistického sektora ) a bytovy dom pri Poduggjailici (JZ as
urbanistického sektora ).

Vo

Disponibilna plocha je v stasnosti vyuivand na obchodno-skladové a manimda
prevadzkové (ely anie je udriavana na adekvatnej arovni (naléodskladky
opotrebovanych predmetov, nekvalitné travnaté powvrenedzi spevnenymi plochami,
prasnos...).

Takisto nie je vyu ity ani potencial, ktory ponukzoloha pri atraktivnom nabre i Malého
Dunaja. Uzemie je vo nabreiu vasinou uzavreté nepriehdnym beténovym alebo
plechovym oplotenim.



4.-  Suasny dopravny stav Uzemia

Lokalny dopravny stav kontaktujuci hlavni Podunéjskicu je v suasnej dobe nekonfliktny.
HorSie je tomu v SirSom dopravnom kontexte, keditdm vstupu do monofunkého Gzemia
(byvanie) je vzah ulica Gagarinova - Svornosti - Popradska, kdev gopolud ajSej
dopravnej Spike (16,00 - 17,00 hod.) v inkriminovanormavom odboeni na Popradsku ulicu
neunosne vzdava dopravny prad.

5.-  Podklady pre navrh dopravného rieSenia
Su asné dopravné rieSenie Uzemia
Navrh dopravného napojenia navrhovaného zameru (BOMASAR architekti, s. .
0.)
U elové jednotky funkného vyuitia navrhovaného zameru (BOUDA MASAR
architekti, s. r. 0.)
Navrh dopravného napojenia zameru ,ALKONA" (DIC Bstava)
Udaje o statickej doprave zameru ,ALKOVA* (DIC Bisliva)

6.-  Navrh dopravného rieSenia

6.1 - Navrh rieSenia automobilovej dopravy

Primarne vychadza navrh zo snahy eliminopaedpokladané negativne dopravné vplyvy
v kontaktnej komunikanej sieti - menovite na spominanoavom odboeni Gagarinova ul. -
Popradska, kde charakter navrhovaného zameru (lBjvbg mohol situaciu eSte zhorsSi
Zakladna filozovia takéhoto dopravného rieSenia gd ah enie spominaného uzla
a umo nenie skrateného dopravného prepojenia Pekead Podunajskej ulice. V kri ovatke
sa vytvori eSte jeden riadenwavy dopravny odbamvaci pruh v mieste vjazdu doSPL.
Kratky usek medzi SPL a Geologickou ulicou sa zobojsmerni a vytvariobojsmerné
dopravné prepojenie medzi Geologickou a Podunajskmou. Tak bude zabezpmé, e
spadové Uzemie medzi ul. Popradskou, Vrakunskowaddkou bude gravitovacez toto
nové dopravné prepojenie a zna odah i inkriminovany uzol.

6.2 - Navrh rieSenia mestskej hromadnej dopravy

V su asnosti je rieSena lokalita obsluhovana mestskoomadnou dopravou na baze
autobusového média. Linka 79 premavajuca po Podunajskej ulici ma obojstarastavky
v Uplnom kontakte s navrhovanym zamerom a tak s&ai@tatova dostatona obsluha
lokality mestskou hromadnou dopravou.

7.-  Staticka doprava(variant A)
Poda STN 736110/21

1.- U elové jednotky(BOUDA MASAR architekti, spol. s . 0.)
Byvanie - 81 l1-izbovych bytov
153 2-izbovych bytov
24 3-izbovych bytov
12 4-izbovych bytov

270 bytov spolu

Obchod, slu by - navstevnici
, Istd“ U itkova plocha 790 m2
Obchod, slu by - zamestnanci - 12



kmp

Ka-

Skolka - navstevnici - 5 p. m.
Skolka - zamestnanci - 8

Administrativa - zamestnanci
, Istd" U itkova plocha 1 400 m2

Administrativa - navstevnici
, IStd" U itkova plocha 1 400 m2

Koeficienty

regulany koeficient mestskej polohy - ostatné
azemievmeste ... 1,0
su inite de by prepravnej prace IAD : MHD -
45:55(MHD-BUS) ... 1,2

Vypo et statickej dopravy

Byvanie 81 1-izbovych bytov x 1,0 stojiska/byt
153 2-izbovych bytov x 1,5 stojiska/byt 2

24 +12 = 36 3 a 4-izbovych bytov x 2,0 stojiska = 72

81
30

Spolu zékladny paet odstavnych stojisk - 383

Celkova potreba parkovacich miest pre byvanie:
N=1,1xQ=1,1x383=421,3 dlhodobych

Obchod (maloobchod)slu by - navstevnici- 790 m2

1 stojisko/25 m?

1,1x (790 :25) xkpx kg=1,1x31,6x1,0x1,2=

41,7 kratkodobych
Obchod (maloobchod)slu by - zamestnanci -12

1 stojisko/4 zamestnancov

1,1x(12:4) X kpXky=1,1x3,0x1,0x12=

3,96 dihodobé

Skolka - navstevniciodhadom) kratkodobych
Skoélka - zamestnanci - 8

1 stojisko/4 zamestnancov
1,1x(8:4)xkpxki=1,1x20x1,0x1,2=

2,64 dihodobé

Administrativa - zamestnanci- 1 500 m2

1 pracovisko - 14,0 m3, 1 400 : 14,0 = 100 zansestav

1 stojisko/4 zamestnancov

1,1 x(100:4) X kpXx ky=1,1x250x1,0x 1,2 =

33,0 dlhodobych

Administrativa - navstevy -1 400 m2
1 stojisko/20 m?
1,1 x (1400 : 20) XX ky=1,1x70,0x1,0x 1,2 =

421 p. m.

42 p. m.

4p.m.

S5p.m.

3p. m.

33 p. m.



92,4 =92
S vyu itim striedania vozidiel na stojisku
4 x za pracovnu smenu: 92 : 4 = 23,0 kratkodobych 23 p. m.

Celkova potreba stojisk pre zamer je 531 p. m. Digmibilnych je 544 p. m., im je
potreba splnena na 102,45 %na vlastnom pozemku. Z disponibilnych p. m. jergoné
vyhradi 4 % - t. zn. 22 p. m. pre osoby so zni enou poivgsl ou.

8. -  Dopravno-kapacitné posudenie zameru
8.1- Uvod
U elom spracovania tohto dopravno-kapacitného posadgm vyhodnotenie vplyvov
navrhovaného zameru na Podunajskej ulici (Poduépjsledstavujuceho vystavbu komplexu
multifunk ného charakteru s prevahou funkcie byvania. Totelgenie je spracované ako
su as prislusnej urbanistickej Studie. Hlavnym @en posudenia je preukazanie funksti
navrhovaného rieSenia z dopravno-kapacitnéh@diska, pripadne zistenie mo nych
nedostatkov v navrhovanom rieSeni organizaciedenia dopravy vratane navrhu opatreni na
ich odstranenie tak, aby walSom stupni projektovej pripravy stavby u nevzaikiziko
nutnosti Upravy zakladnej filozofie rieSenia, ktokude fixovana znenim predmetnej
dokumentacie. Navrhovany zamer sa nachadza atpom priestore Podunajskej ulice, na jej
severozapadnepsti. Hlavnou myslienkou jeho dopravného rieSemiagvrh komunikaného
prepojenia Podunajskej ul. s Popradskou ul. s eyiist na u v mieste napojenia existujucej
SPL a s vytvorenim samostatnéhavého odboenia z Popradskej ul. (od CMO). Tato
mysSlienka ma p6vod v poznani aktuélnej dopravriagsie na Vrakunskej ul. a jej kri ovatke
s Podunajskou ul., ktora hovori o saturacii doprandpi kovych hodinach a preto pda
akejko vek novej dopravy evidentne spdsobi pbelmie disproporcii medzi priepustnos
cestnej infraStruktdry a jej dopravnym asenim.

Podmienkou akceptovateosti zameru z dopravno-kapacitnéhoadiska je predloi
preukazatene funk né dopravné rieSenie, ktoré pokryje po iadavky raprdvni obsluhu
zameru v SirSich vahoch. Aby vyhodnotenie jeho vplyvov na dopravntu&iiu bolo
objektivhe, je potrebné toto posudenie spracov&ontexte alSieho relativne blizko
lokalizovaného zameru obchodného zariadenia ALKON&orého priprava asovo
predstihuje zamer Podunajska a ktory je definovany konkrétnymi funkciami, kapacitami
a vysledkami jeho vlastného kapacitného posudenia.

Rozsah spracovania tohto dopravno-kapacitného posaife odvodeny od vlastného rozsahu
rieSeného Uzemia pom posudzované budu len tie prvky dotknutej komamikj siete, ktoré
su preukazatee dotknuté vplyvmi zameru Podunajskablkh spracovania analyzy musi da
jednoznanu odpove na otazky spravnosti a kvality navrhovaného rieserh adiska jeho
dopravnej funknosti; najma tych prvkov komunikaej siete, ktoré maju popri ich
celomestskom vyzname ajikk ovy vyznam pre dosiahnutie udr ateej dopravnej situacie.

Z metodického hadiska rozsah posudenia vychadza z ,Metodiky doprdapacitného
posudenia vekych investinych projektov‘(MGS 0,/2009).
8.2 - Pou ité podklady, vychodiska a ich zhodnotesei

V sulade s tGelom tohto dopravno-kapacitného posudenia boli péu nasledovné
vychodiskové podklady:
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Udaje o navrhovanych funkciach zameru Podunajséapacitach statickej dopravy;
Ur enie rozsahu posudenia magistratom (list MGS - palbkladu, bod. 10) a udaje
o Spi kovych hodnotach novej dopravy generovanej zamekbKONA;

Udaje o aktualnom dopravnom zeeni kri ovatiek v okoli zameru Podunajska
poskytnuté magistratom;

Signalny plan zakladnej kri ovatky Popradska — $wmmti — Zavodna;

Vysledky obhliadky zaujmového Uzemia v teréne $iegm dorazom na aktualnu
dopravnu situaciu.

V posudeni sa uva uje s:
0 prevadzkou zameru ALKONA,;
o0 komunikanym prepojenim Podunajskej ul. s Popradskou ul.;
0 cca 10% prirodzenym narastom zakladnej doprawjatienutej komunikanej
sieti;
o upravou kri ovatky Safarikovo nam. v zmysle DSP MSID Safarikovo nam.

Metodika posudenia, pou ité nastroje
V sulade s uvedenou metodikou je posudenie spaagov nasledovnych krokoch:

Vypo et objemov novej ci®vej a zdrojovej Spkovej dopravy samostatne pre vSetky
uvedené zamery;

Modeloveé priradenie novej Sgiovej dopravy na komunikau sie;

Sumarizacia novej Sgiovej dopravy a zakladnej dopravy;

. Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy;

Vyhodnotenie posudenia a zavery.

Poznamka: Dopravno-kapacitné posudenie celkovejadgpbude spracované formou virtualnej simulécie
dopravnej situacie v Sgiovej hodine. Tato forma veni podrobne a najma zrozumitee dava realnu predstavu
o dopravnych stavoch v sledovanom obdobi.

8.4 -

Vypo et objemov novej zdrojovej a cieovej dopravy, asova identifikacia
Spi kovej hodiny

Vypo et je spracovany v tabkovej forme samostatne pre jednotlivé posudzovaréery
a je dokumentovany v nasledujucej takmi . 1.

Z tabuky vyplyva, e celkovo je ranna a popolugiSia Spikova hodina vyrovnana s miernou
prevahou popoludajSej Spiky. Rozhodujuce preto budu Skové hodnoty zakladnej dopravy
a aktualny dopravnd situacia na nadradenej komuméissieti v rieSenom Uzemi. Jedna sa
predovSetkym o Popradsku ul., nako s ohadom na polohu oboch zamerov v@zemiu
kompaktnej zastavby mesta je mo néakdva, e va Sina novej dopravy bude smerova
prave z/do tohto Uzemia. Na Popradskej ul. je asdosti evidovany najvai kapacitny
problém v popoludajSej Spike v smere od CMO pred kri ovatkou Popradska — Sesti,
kde veké objemy dopravy su brzdené svetelne riadenouokaikou s nedostatoym
radiacim priestorom na vstupe do nej od CMO. Peoedot kri ovatkou su navrhované noveé
dopravné napojenia oboch zamerov, ktoré mé u dg isiery ovplyvni existujucu dopravnu
situaciu.
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S ohadom na vysSie uvedené sa ako najvhodnejSie jenepr tieto vplyvy formou
dopravno-kapacitného posudenia oboch zamerov vipopEsSej Spike.

tabu ka .1
VYPO ET OBJEMOV NOVEJ DOPRAVY

po etjazd vSp. h.7.00 - 8.00 po etjazd v Sp. h.16.00 - 17.00
potreba Spolu Spolu
Funkcia parkovisk zdroj-odjazd cie -prijazd voz/hod zdroj-odjazd cie -prijazd voz/hod
STN 2

( ) % voz/hod % voz/hod rano % voz/hod % voz/hod poobede
Byvanie 421 35,0 147 8,0 34 181 10,0 42| 30,0 126 168
Obchod, slu by - zamestnanci 4 0,0 0 40,0 2 2 10,0 0 10,0 0 1
Obchod, slu by - navstevnici 42 29,0 12 41,0 17 29 54,0 23 55,0 23 46|
Administrativa - zamestnanci 46 0,0 0 40,0 18 18| 40,0 18| 4,0 2 20
Administrativa - navstevnici 31 2,0 1 20,0 6 7| 0,0 0 0,0 0 0
spolu 544 160 77| 237 84 152 235
Alkona spolu 151 42 61 103 7 78 155
CELKOM 695 202 138 340 161 230 390

8.5 - Priradenie novej Spikovej dopravy na komunika nu sie

Prepravny vzah je vektorova velina, nakoko okrem svojej hodnoty je definovany
i prislusnym smerom. Hodnoty prepravnych atzov boli vo forme objemov cievej

a zdrojovej dopravy vypdtané vtabuke . 1. Tato kapitola je venovana smerovaniu
vypo itanych objemov dopravy.

Priradenie bolo spracované formou mestského dopravmodelu s 302 z6nami pomocou
aplikacie VISUM. Princip spadva v doplneni nového dopravného potencialu vitaného

v zmysle Metodiky do prislusnej dopravnej zony zmgglajlicej navrhovanému umiestneniu
zamerov Podunajska a ALKONA. V danom pripade bolntbdelu pridané dve nové zony
5026 (Podunajska) a 5027 (ALKONA) reprezentujuckipo uvedenych novych dopravnych
potencialov. Tieto zony boli definované objemamovej zdrojovej a ci®@vej dopravy

v zmysle Udajov tabky . 1. Proporciondlnym rozdelenim prislusnych zdrogosie ov do
ostatnych mestskych zén v pe 302 boli pre tieto 2 zony vytvorené 2 maticeppagnych
vz ahov reprezentujuce vahy jednotlivych zon k ostatnym zénam mesta. Treékladna
matica predstavuje sasné zakladné vahy generujuce sasnu zakladna dopravu
indexované a do +10% v zmysle vySSie uvedenychuoyiésk.

Po spracovani novych matic boli do dopravného modeplnené trasy a uzly zodpovedajlce
navrhu dopravného rieSenia vSetkych zamerov. N&mmunikanej siete a dopravného
rieSenia bol prevzaty z dopravnych vykresov jedmath zamerov vratane prislusnych
potrebnych parametrov (piy jazdnych pruhov, povolena rychlgsusporiadanie radiacich
priestorov kri ovatiek, kapacita Usekov, resp. oddi, zdr ania na kri ovatkach a pod).
Zakladna filozofia smerovania novej dopravy dpa v jej priamo Umernom prerozdeleni
v zavislosti od vysky dopravného potencialu zdiej-gednotlivych dopravnych zon mesta
pri pou iti najkratSej cesty zasového hadiska.

Zakladné atributy dopravného modelu su vo vyrezgnzdvého GUzemia uvedené na obrazku
1.
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Po vykonani vypau zaaenia dotknutej komunikanej siete celkovou dopravou, (t.j.
aplikaciou vSetkych troch matic) bol ziskany vysled podobe kumulativheho kartogramu
dopravného za enia, ktory pomocou prisludnej funkcie aplikadidgSUM reprezentuje
jednotlivé zlo ky dopravnych pruadov tak, ako boddané pre vypet.

Na obrazku . 2 su v SirSich vaahoch uvedené vysledky vyfda za a enia vySSie popisaného
modelu vyjadrujuce rozptyl novej dopravy generoyar@mermi Podunajskd a ALKONA.

U elom tohto obrazku je dokumentovamerovanie novej dopravy v $irSich ahoch a tak
vyjadri jej pritomnos na vasom Uzemi. Je vidie e so vzdialenou klesaju absollutne
hodnoty pria enia jednotlivych Usekov komunikaej siete. Napriklad na okru nej
kri ovatke Hradskd — Raztma sa vyskytuje len cca 10 vozidiel viazanych nanerd
Podunajska, o je v praxi nemerated hodnota a preto posudenie vplyvov navrhovaného
zameru na tuto kri ovatku je irelevantné. Navrho&dtomunikané prepojenie Podunajskej
ul. a Popradskej ul. je pre zamer Podunajska naepaki atraktivhe, nakdko prakticky
vSetka doprava smerovana vychodne je vedena tyrapmjenim.

alSi obrazok . 3 uvadza podrobnejSiu mierku so zobrazenim u ajni@bdzakladnej
dopravy. Je vidig e atraktivita novo navrhovaného komunik&ho prepojenia Podunajska
— Popradsk& sa ukazuje aj v pripade zakladnejagtigpro mé e by pozitivnym signalom
pre dopravnu situaciu v kri ovatke Popradska — @esti — Popradska v smere do Vrakune
(tu je ten u spominany kapacitny problém na c&/§®).

Obrazok . 4 vo vasSej mierke znazouje objemy dopravy na Podunajskej ul. ajej
komunikanom prepojeni s Popradskou ul. Je vidiee tieto objemy su pomerne nizke
a preto nie je dévod akava vznik kapacitnych problémov.

Predchadzajuce obrazky boli venované otdzkam sraei@\dopravy na sieti. Pre kapacitné
posudenie su vSak dole ité udaje o smerovomazmi dotknutych ki ovych kri ovatiek.
Tomuto je venovana nasledujucas dokumentacie, ktor4d na obrdzkoch5 — 7 uvadza
kartogramy zaa enia jednotlivych smerov tychto kri ovatiek, kiérsu vygenerovane
pomocou funkcie VISUM ,Turn Volumes®. Tieto hodnoty navrh stavebného rieSenia
kri ovatiek zavsSia primarnu analyzu adaju odpovena otazku, ktord z uvedenych
kri ovatiek je potrebné, resp. vhodné podrokapacitnému posudeniu.

Kri ovatka Popradska — SPL (obr. . 5):

Stykova svetelne riadena kri ovatka s priestorovpdelenym ramenom v smere Podunajska.
Absentuje avé odboenie na Popradsku ul. z vejSieho smeru. Vzladom na polohu
kri ovatky na Popradskej ul. (hachadza sa v mieastych vzduti dopravy pred nasledujucou
kri ovatkou s ul. Svornosti) je iaduce, aby bolapgacitne posudena.

Kri ovatka Popradska — Svornosti - ALKONA (obr 6):

Dispozi ne neStandardne rieSena kri ovatka riadena CDSonekpribudlo napojenie arealu
ALKONA geometricky mierne odsadené od existujuceahta. Tak, ako v predchadzajucom
pripade, aj tu je potrebné situaciu preverdopravno-kapacitného ddiska.
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Kri ovatky na Podunajskej ul. a komunikeom prepojeni s Popradskou ul. (obr7):

Ako u bolo v predchadzajucejasti spomenuté, za enie celého komunikaého prepojenia
je hodnotovo nizke na to, aby bolo potrebné jehobibsé kapacitné posudenie. AvSak
vzh adom na zvolend simulal metddu posudenia ucelenej siete a skut®, e toto
prepojenie je z tadiska zdmeru Podunajskaukové, bude toto zahrnuté do rozsahu
posudenia.

Hlavhym Uelom doterajSich analyz bolo zistenie spravania mavej dopravy
v makroskopickej mierke. Preto vSetky analyzy lspliacované na celomestskom dopravhom
modeli.

Pre Gely kapacitného posudenia je potrebné zaobsaden oblau, ktora bola na zaklade
vysledkov tychto analyz uena. Vtomto zmysle bol preto pomocou prislusnajkéie
aplikacie VISUM vygenerovany prislusny vyrez dopreysiete so vSetkymi jej atribatmi,
ktory bude nasledne exportovany do aplikacie VIS Gelom spracovania simulacie.
Rozsah vyrezu zodpoveda predchadzajucej makrodejpanalyze o potrebe kapacitného
posudenia konkrétnych kri ovatiek.

V ramci vygenerovania vyrezu dopravnej siete baliomaticky vygenerované aj prislusné
matice smerovania prepravnych ahov v danej oblasti, ktoré vai presne udavaju ich
hodnoty. Tieto su na obrazku8 znazornené graficky a v talke . 2 aj iselne.



21

MATICA PREPRAVNYCH VZ AHOV V RIESENEJ OBLASTI

tabu ka .2

Zones | Sums | 1508 5027 | 9208939 [ 9208940 [ 9208941 | 9208942 | 9208943 | 9208944 | 9208945 | 9208946 | 9208948 | 9208949
Sums 4023 27 78] 1760 152 25 32 44 0 21 724 866 59
1508 33 0 0 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5027 77 of o 0 54 0 0 0 0 0 0 0 23 0
9208939 2073 20 31 0 148 18 18 0 0 16 724 832 55
9208940 117 0 0 67 0 0 0 40 0 0 0 0 0
9208941 11 0 0 10 2 0 0 0 0 0 0 0 0
9208942 23 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9208943 15 0 0 0 0 3 6 0 0 0 0 0 0
9208944 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9208945 18 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9208946 696 0 0 692 0 0 0 0 0 0 0 0 4
9208948 864 7 47 792 0 5 6 0 0 5 0 0 0
9208949 11] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 0

Ako je vidie , v rdmci vygenerovaného vyrezu dopravnej siet@lpidmteraktivne celkom 13
dopravnych zon (zéna 5026 predstavuje potencial zameru Podunajskéaa z08027 zasa
potencial zameru ALKONA), medzi ktorymi je grafickpazorneny vzajomny vah. Ostatné
zbény reprezentuju koncoveé useky komunikg siete v ramci vyrezu (9208939 — 9208949).
V rdmci vyrezu siete sa vykona celkom 4023 ciespraobilovou dopravou. Tieto cesty sa
v podobe vozidiel premietnu do simulacie dopravypesudzovanej sieti v interzonalnych
vz ahoch zodpovedajucich vySSie uvedenej matici.

Exportom vygenerovaného vyrezu dopravnej siete &kymi jej atributmi do prostredia
VISSIM dostavame zaklad pre spracovanie prislu&nmejulacie ako metédy dopravno-
kapacitného posudenia. Simut& spracovanie posudenia ma v porovnani s klasi¢ka a
TP 10/2010) pridanu hodnotu vtom, e reprezentugelent dopravnu sig na ktorej sa
prejavia aj vzajomné vplyvy dopravnych stavov ndnflivych jej prvkoch. Znamené to
teda, e kapacitne budu posudené vsetky Usekyyakarhunikanej siete, ktoré sa vo vyreze
nachadzaju, teda aj tie, ktoré v predchadzajuaietlyaach neboli vyhodnotené

stym, e ich treba posudzovaV simulacii je uplatnené zakladné dopravné rieSen
z makromodelu definované vSetkymi jeho atributmi.

8.6 - Dopravno-kapacitné posudenie (simulacia dopwaého stavu)

Ako u bolo v avode spomenuté, dopravno-kapacitr@s(aenie je spracované formou
virtualnej simulacie. Simulacia je nedelitu suasou tejto asti dokumentacie
a predstavuje dynamicky model pohybu vSetkych vekith realnej komunikanej sieti poas
popolud ajSej Spikovej hodiny. Je spracovana pomocou aplikacie W %tora je pre tento
druh innosti ur ena.

Zaklad videosimulacie tvori prislusna sierozsahu uvedenom na obrazku8 s atributmi

a hodnotami jej celkového Spového dopravného zaenia. Tieto Udaje importované
z vysledkov makroskopického modelu (vyrez dopravsete) boli doplnené alSimi
atribatmi, menovite presnymi Gdajmi o usporiadaadiacich priestorov. alej boli do
simula ného modelu doplnené pravidla prednosti na nerigdehri ovatkach, signalne plany
riadenych kri ovatiek s CDS, rychlostné obmedzewmiablikoch a pod. V simulécii su
doplnené vozidla MHD po@ ich trds a grafikonov avozidla primestske] aldiae]
dopravy. Kritériom uspokojivého dopravného sta@plynula doprava bez kongescii, ktoré
by zjavne spbsobovali trvalé stavy problematiclagrdvnej situacie.
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Rozsah simulaaého modelu importovaného z vyrezu komunilg siete je zrejmy
z obrazku . 9.

Spustenim videosimulacie mo no v priebehu celejipiej hodiny (16:00 — 17:00) sledova
dopravné stavy na celej komunikej sieti zodpovedajucej vyrezu zaujmoveho Uzemia.
S cieom rozliSenia zakladnej a novej dopravy je simalaeyhotovena v troch farbach
vozidiel zodpovedajucich doterajSiemu zobrazenipradenych potencialov:

Ité vozidla predstavuju z&kladnu dopravu
ervenévozidla predstavuju dopravu generovanu zameronuiRaaka;

modrévozidla predstavuju dopravu generovanu zamerom ANKO
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Ni Sie su pre ilustraciu vo forme statickych obrégk . 10 - 13 uvedené stavy typickej
dopravnej situacie vybranych posudzovanych kri @lgtktoré dokumentuju stav po uvedeni
posudzovanych zamerov do prevadzky.

Nova kri ovatka na Popradskej ul. — vyustenie koikamého prepojenia Podunajska —
Popradska (obr.. 10, 11):

Kri ovatka je riadena signalnym planom (obrdzok 15) v koordincii s ostatnymi
kri ovatkami na Popradskej ul. Sledovanim simulgoteas celej Spkovej hodiny sa mo no
presvedi , e doprava v kri ovatke je len relativne plynuldr ity problém je viditeny na
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Popradskej ul. vsmere na ul. Svornosti. Tento végkezentuje u sl@asné prea enie
komunikacie sposobované signalizaciou alSej kri ovatke Popradska - Svornosti
a navrhované rieSenie ma za nasledok, e sa temtolgm presuva o kri ovatku skor (to je
vidie na simulacii kri ovatky Popradska — Svornosti). gmnulacie je taktie viditené, e
ob as na avom odboeni Popradska — smer Podunajska, radiacim sa wozidepostaije
navrhovana dka radiaceho pruhu, tento musi bgred eny na cca 90 m.

Zaver posudenia:_kri ovatka nove] doprave vyhovuaia podmienky predcenia avého
radiaceho pruhu Popradska — smer Podunajska na 90m

Kri ovatka Popradska — Svornosti — ALKONA (obr12):

Tato kri ovatka riadena pevnym signalnym planom rédok . 15) je v porovnani s jej
su asnym stavom doplnena o odsadené pripojenie zaAIKONA. Sledovanim simulacie
po as celej hodiny sa mo no uisti e do kri ovatky nevstupuje viac vozidiel, ako gghopna
prija v podmienkach plynulej dopravy.

Zaver posudenia: kri ovatka vyhovuje

Kri ovatky na Podunajskej ul (obr.. 13):

Ide o neriadené kri ovatky, u ktorych sa simulacigotvrdili predbe né predpoklady
0 uspokojivej dopravnej situacii na nich.

Zaver posudenia: kri ovatky vyhovuju

Uvedené statické obrazky 10 - 13 reprezentuju len staticky nat na predpokladanu
dopravnu situéciu v rieSenom Uzemi @® popoludajSej Spikovej hodiny. Staticky polad
vSak nemo e verne odzrkadlaktualny priebeh, preto vzadom na zvolenu
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simula ni metédu mé e byrelevantnym sp6sobom dokladovanialévanej reality forma,
z ktorej je zrejmy dynamicky priebeh situacie.

Preto s ohadom na skutamos, e be ny pou ivate nedisponuje mo no®u prezerania
simuléacie v programe jej vytvorenia (VISSIM), botatejto simulacie vytvorené video vo
formétoch *.avi a *.wmy, ktoré su itate né be nymi dostupnymi prehliadai (napr.
Windows Media Player, Irfan View a pod). Toto vidg® nedelitenou suasou tejto
dokumentacie. Pre Uplnotreba doda e pre U ely kontroly pou itych vstupnych dat (najma
parametrov siete, riadenia, dopravnych obmedzewmindt prepravnych vahov a pod.)
subjektami disponujucimi prislusnym programovym aybnim (PTV VISSIM) je stas ou
dokumentacie isubor so simuldciou v pévodnom foemgej vytvorenia*.inp vrétane
sprievodnych suborov*gig, *.kfg a *.szp pre naitanie atribatov riadenia dopravy
(signalnych planov kri ovatiek). Tieto st uvedergémasledujicich obrazkoch14 - 15.

9.- Podmienky realizovatenosti zamerov

Na zaklade vysledkov dopravno-kapacitného posudeammerov Podunajska a ALKONA
mo no preukazatee uvies, e tieto zamery su z dopravno-kapacitnéhadiska funkné

a bez vyrazne negativnych vplyvov na dopravnu situaa dotknutej komunikaej sieti.
NavySe mo no preukaza e su asny hlavny kapacitny problém na Popradskej umers

z CMO bude vaka vybudovaniu nového komunikeeho prepojenia Popradska — smer
Podunajsk& pri existujucejSPL prinosom, nak&o toto prepojenie okrem novej dopravy
viazanej na zamer Podunajska prevezmeasj zakladnej dopravy smerujucej do oblasti
Podunajskej ul. Tym existujuci problém na kri ovatRopradska — Svornosti sice nezanikne,
ale aspo sa znane eliminuje. Podmienky platnosti uvedeného zagérnasledovné:

Neprekroi rozsah a skladbu funkcii zamerov Podunajska a ANKCvoriacich
vychodiskovy predpoklad pre stanovenie suvisiaoilgfemov novej dopravy;

Zabezpei vybudovanie komunikaného prepojenia Popradskd — smer Podunajska
v zmysle predlo eného navrhu skbu riadiaceho pruhu min. 90 m;

Dodra koncepciu navrhovaného dopravného rieSenia vsetig@merov aich
napojenia na nadradenu komunika sie;

dodra skladbu navrhovych prvkov dotknutych existujucidnnavrhovanych
komunikacii v zmysle predlo eného navrhu zahrnutdbsimuléacie.
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